


KENNZEICHNUNG

Renault 551 | R 7451
Renault 551-4 R 7454

Bei jedem Briefwechsel oder bei jeder Bestellung
vergessen Sie nie folgendes anzugeben:

— daz Symbol und den Typ
dea Schleppers

— die Fehrgestell-Mummear
irautanfdrmiges Schild,
Bild 1}

— die Motor-Mummer (2iid 2)
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FAHRERSTAND BETATIGUNGSOAGANE ARMATURENBRETT




1, Baleuchtungsschalter und Sianalhorn(*)
2. Steckdose
3. Motorabstellzug
4. Druckknopf fir die Blinker
5. Anzeigen und Kontrolleuchten
B. Maotsignalknopf
7. Tourenzihler
8. Drehzahlverstellhebel
9. Glihanlass-Schaltsr mit Schiiissal =*
10. Schalthebel fir sin Zusatzsteusrgerdt
11. Sperriegel fiir die Bremspedale
12. Bremspedale
13. Schalthebel fiir hintzre Zapfwelle
14. Gespedal
15. Gangschalthebel
16. Hebel fir Wendegetriebe
17. Stufenwdhisbsl
18. Fahrkupplungspedal
18, Zapfwelienhshe!
20, Schalthebel fiir das Bremsventil des Anhingors
21, Handbng‘.mse
22, Differentialsparrhebel
23. Schalthebel des hydraulischan Krafthzhels
24. Schalthebel fiir Vorderachsantriah

A : Signalharn  C @ Abblendlich:
B : Femlicht D : Standlicht

™

0 - (Stromkreis gedffret)
1 - Kantakt hergestefit

2 - [Vorglithen)

2 - |Anlassen)




ANZEIGEN UND KONTROLLEUCHTEN

. Fernlicht-Kantrolleuchie

Oldrsck-Kontrolisuchte

. Ladekontrolleuchie :

. Kraftstoffvorratsanzeige (hunklcniert nur e
Kantaki}

, Blinker-Kontrofleuchts fir 1. Anhanger

N |

bBlinkizuchten
. Temperaturanzaige
. Touranzahler
. Betriehssmndenzdhler

CLY G == o

2]

cKontrollzuchie  fur Schlepperblinker ung Warn-

SICHERHEITSFAHRERHAUS

o villiy selbsistdndiges, auf Dédmplern maontisrtes
Fahrarhaus

# alle Glazscheinen zus Sicherheitsglas

# di= Seitsnscheiben lassen sich helb Gffnen und die
Heckklappe kann angshoben werden (grosser
Auszschiag)




INNENAUSSTATTUNG

Liftung

{1} Zugschalier
Ikalt ; rurickgeschoben)
(3} Knopf fir Lofter
4l schwenkbare Klzppen fir dis
Luftverdringung
Heizung
(1] Sugschalisr
[warm = gezogen)
(3 Kpopd fior Liofer
(4} schwenkbare  Klgppen fiir die
Lufiverdrangung,
Arbeitsscheinwerfer hinten [2)
Inneénbeleuchtung (6]
sthwankbare Sonnenblende (5}

1 2 el

Scheibenwischer
Betitigung vom Armaturenbrent (1)

Schelbenwascher
BetEtigung vom Armaturenbrett (2]

Behdlter ; rechts vom Motor, vor
dem Fahrerhaus,

Zum Nachfillen ist Wessers mit sinem
Glaswaschmittel zu verwendan,

Im Winter muss dieses Produkt
frosteicher sain.

FAHRERSITZ

Cer Site ist sinstellbar ¢
— Lago [Hehel 1)
~ Federung (Schraube 2)
— Héhe der Lohne
2 Schrauben hinter der Lehne 3)

WERKZEUGKASTEN

links vom Fahrersilz,



INBETRIEBENAHME

EINFAHREN

& Wahrend der ersten B0 Be-
trivhsstunden nur leichte Arbeiten
aushubren, die Tir das Fahrzewg nur
gineg minimale Belastung darsuellen,

& Wiahrend de 50 folgenden Be-
triebsstunden dis vom Schlepper
verlangie Arbeitsleistung nach und
nach erhihen,

# Mach 100 Betriebsstunden
kann der Schlepper seine wvolle
Lzistung abgeben, weil das Ein-
fzhren fertig ist.

VOR INBETRIEEHAHME SIND FOLGENDE
PRUFUNGEN DURCHZUFUHREN :

— Kiihler :

# YWassarstand prafen.

— Motor ;

a Olatand i Mator priifen,

& Diatend im Luftfilier prifen.

o Krafistoffmenge im Behalter pri-
fen (Kraftsoffvorratsanzeige an der
Instrurmantentafel ).

HINWEIS :

far vormodtle, den Behdlter vallig
U feoren, won ein Entldften der
Einspritzanlage  dann  nohwendiy
VWaErE.

# Man prife, ob der Krafistoffhehn
gedffnet ist,

AUS SICHERHEITSGRUONDEN
BRINGEN SIE :

# den Gangschalthebel in dun Leer-
lzuf

# den Zapbwellen-Wihlhebel in den
Lesrlauf

8 dzn Zaphwellzn-Kupplungsgriff in
diz eingerickte Stellung.

REIFEM

e Man prife, ob der Reffendrock
der durchzufdhrenden Arbeit ent-
Epricht.



MOTOR

ANLASSEN

Bei kaltern Motor :

# Drehzahiversiellhobel auf Vallgss,
# Abstelizug rurdckgeschoben

& Schilissel auf Fahristellung dre-
hen (1],

— der Kont=kt =t hergestellt.

rote und - grdne  Kontrol-
larmpen leuchten auf,

w Schidssel auf Stellung Vorglihen
[2) weiterdrehean und 15 Sekunden
in dieser Siellung festhalten,

= g

o Auf daz Auvsrickpedal dricken

|; Einen kichten Druck ausiben
und Schhissal suf Stelunyg Start {3)
drehen,

1

<\

| o
"

Gleich nach den ersten Ziindun-
gen :

® ist der Schiiszel loszulassen, er
kommt automstizch n die Fehr-
stellung {1) zurick : das rate und
das griine Licht gehen aus.

» Das Ausrickpedsl loglassen

# Motar 2-3 Minuten bei mittlarer
Drehzahl laufen Basen.

Der Motor kann nun benutzt
warden.

Anmerkung :

Maorar nlch! wnbelastet mwt dor
Absicht whochfagenn, dass  or
schneller vearm wird,

Bei warmerm Motor @

# LEICHT Gas geben,

# EINSCHALTEM [Stellung 1)

# Schlliszel hineindricken und auf
Anlzss-Steliung (3] drehen,

ABSTELLEM :

8 Drehzahlvarsiglihebel in Leerlaud-
siellung zuriickzchisben,

& Abstelizug ziehon.

# Jundschidsse! drehen,

Anmerkung :

Wenn der AMotor Bngers Zoil bei
Vislasthetrieh gefaufen iBr soll er
erst ahgestell werden, nachoom ar
sich wéhrend 2 bis 3 Minuton ksi
niedriger Orohzah! ahgekdhit hat,

Achtung :

Man verwands nicht die Aus-
pufigase zum  Antrieb  dor
Melkmaschinen oder anderar
Mazschinen,

Im Falle einer Starung wegen
giner  solchen  Verwendung
lebint der Herstellsr jede Ve-
rantworiung =b @ Somit ant-
fillt die Garantle auf dem
Mator,




SCHALTGETRIEBE

Bet3tigung durch 3 Hebel ;

- Hebel A ; Stufenschaltung

| :langsarm

Il Feld

R Strasse

Zum Schalten dizses Hebels muss der

Schlepper stllsizhen und die Fahr-
kupplung ausgernickt sein,

- Hebel B : Gangschaltung

4 Synchrongénge

- Hebal © : Wendegetrizhe isvn-
chren}

I der Mittalsisllung steht der Hebel
auf dem Leerlaut,

Fahrgeschwindigkeiten :
Sizhe Tabelle suf Seite 0.

1 F P 4
® ® ®
L & &
1T R R | 1 3




FAHHEETH[EB DES Thermomeater

SCHLEPPERS

a8l MOTORDREHZAHL

Bamit der Motor seine Héchstleis-
tung abgibt und in gutem Zustand
bleibt, solien Sie thn bei Nenndreh-
zahl, d. h. mit Violigas lsufen lassen,
Lassen Sie thn nicht zu lange im
Leeriguf - di=s kann aine Olkohlzbla-
gerung berbeifihren.

bl UBERWACHUNG DER KON-
TROLLEUCHTEN

Olkontrolia mpe

— Leuchiet sie auf (rotes Licht),
dann Motor SOFORT ABSTELLEN
und [hrepn REMAULT-Handler zu
Hate zichen,

® Ladekontrollampe

— Leuchtet sie auf, so sind ZLU-
STAMND und SPANNUNG des RIE-
MENS der Drehstromlichtrmasehine
2u priifen,

Wenn der Zustand narmal ist, dann
ist zu vermuten, dass die Licht-
maschine oder der Regler defkt iat,
DIESE GHGA_P'-IE SIND VON IHRERM
RENALILT-HANDLER EOFORT
PRUFEN ZU LASSEN,

Beirm Stillstand wie Start muss der
Zeigerin der normalen Lage bleiden
lyriines Feldl. Mur wenn der Zeiger
cag rotg Feld erreichi, bestzht
Gefahr (dann =ollen Sie Ihren
RENAULT-Handler sofort zu Rate
zighen).

BREMSEN -
— Boi Strassenfahrt :

miissen beide Bremspadale gekop-
et s2in,

— Auf dem Feild :

klnnen Sia kirser Wanden, wenn
Sie auf das Pedal der Innenkurve
tratzn,

ACHTUNG |

Bergah

darf man den Schlepper nie frei
fabren lagssen :

1-weder mit dem Gangschal-
thebal im Learawf :

Grund : die Rider kénnten rut-
schen und der Schlspper durch-
drehen,

Z2-noch mit dem Gangechal-
thebel auf einem langsamen
Gang, wahrend die Fahrkup-
plung ausgeriickt st :

Grund : Dig Drehzahl des Antrichs
st 2 bis 3 Mal hdher als diz
maximaleé Drehzahl des Motors,
Gefahr gines Schleuderns der Kup-
plungsheiigs,

Kupplungspedsl :
Fuss wihrend der Fahrt night zuf
Kupplungspedal ahstitzen.

ANHALTEN DES SCHLEPPERS

— Drehzahlverstellhebel in Leardeyf
zuriickbringan,

— Gangschalthebel  in
bringsn,

— Feststellbramse anzizhen.

AMMERKUMNG -

Falls Sie in winem Gefdle ainen
Eurzpn Halt machen, so oraten wir
thnen, den Motor abzustelen und
aifterr Gang einzuschalien,

Leerlauf
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DIFFERENTIALSPERRE

Bei schwierigen Bodenverhdlt-
nissen kdnnen beide Radwellen
miteinander star verbunden wer-
den, damit die Wirkung des Aus-
gleichgetriebes sufgehobsen wird,

AMNMERKELUNG ;
Wartan Sis nicht, ks mine Rag

rutscht, um das Ausgleichgeinehe
W Eoarren.

SPERAUNG DES AUSGLEICHS:

& Geschwindigkeit varringem ;

# Hebel zizhen [Stellung 1).

# Die Sperrung bleibt von selbst
aufrechterhaliten, Crar Hebel
areucht nicht gehslisn zu werdan,

AUSSCHALTEN DER
AUSGLEICHSSPERRE :

Um das Ausgleichgetriske wahrend
der Arbeit sowie unbedingt am
Ackerendes wvor einer Wende 2u
EI‘ITE.FIE[I‘EI'I.

pist eim Drock auf esines  der
Aremspedale suszuiiben |
# Erfolgt  dze  Entzperreén  nicht,

dann st das endere Pedal ru
hetatigen.

, WICHTIG !

Die Differpntialsnerrs darf nur hai
Feradesusiairt benutzt wearden.
S rmuss  gobedingt  vor  Jeder
Serdtigung des Lenkrades susge-
schaltet werden,

VORDERACHSE

Technizsche Daten auf Seite 30,

EINSCHALTEN :

# Schlepper ghstelizn ;
# Hehel ziehen (A-Sisllung).

AUSSCHALTEN !

@ Schiepper absiellen ;
& Hebel schichen IB-Siellung)




HINTERE

INBEETRIEBSETZEMN

1. Ausricken [Hebel A auf Stal-
lung 2}

L Einschalten dér Klzuenkupplung
{Hebel B auf Stallung 2)

3. Einricken (Hebe' A aul Stel-
lung 1}

KURZZEITIGES ABSTELLEN
Augricksn (Hebel A auf Stellung 2)

Anmerkung :

Der Hebel darf NICHT LANGER
ALS EINE MINUTE susgerickt
Bleiben

ZAPFWELLE

AUSSCHALTEN

1. Ausrdcken (Hebal A suf St=l-
lung 2}
2. Lesriauf {Hebel B auf Stallung 1)
3. Einriicken (Hsbel A auf Stel
fung T}

ACHTUNG !

ZUR VERMEIDUNG VON
UNFALLEN

® ist vor Versssen des Schleppars
die Zapfwelle stets auszuschalten.

Bist wvor jedem Eingrifi am
Aroeitzgerdl (Reparaturen, Einrch-
ter, usw...) die Zapfwelle auszrys-
chalien,

e Wird diz Zapfwells nicht ge-
bravchi, so st sie mit ihrer
Schutzhilse zu versehen,
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AMHANGEN UND SCHLEPPEN
DER ARBEITSGERATE MIT
ZAPFWELLE

1 - Diz Kerdanwelile muss siets in
der  Verbindungsachss  zwischen
Sehlepper und Arbeitsgsrat stehen,

7 - Beide Doppelkreuzgelenke miis-
sern von der Drehachse gleich
entiernt sein.

e —
[T ]
£

HINWEISE ZUR ANPASSUNG UND EINSTELLUNG
DER ARBEITSGERATE.

Zum einwandfreien Betrisb der Sehlepper - und Gerdteinheit - Stabilitat,
Bodenlage, Eindringtiefe, Funktion des «Tracto-Contralss - mdssen
bestimmie Bedingungen beachiet werden |

1- Spur des Schleppers (s. Seita 18 - 27)

2 - Belastung (% Seite 23]

3 - Reifendruck (5. Seite 25

4 Lage des Dreipunktgestdnges wahrend der Arbeit.

a8l Unterdenker

A
B

Im allgemnein midssen sie anndhernd waagsrecht liegen,

b) Hihe der Kupplungspunkta am Gerat.

— hé&ngl von der Arbeitstisfe ab.

— hEngt von der Reifensorte ab.

Die Kupplungspunkte sind am Gerdt so zu wihlsn, dass die Lage der
Unterlenker wihrend der Arbeit beachtet wird und das Gerdt mdglichat
nzhe hinter dem Schizpper liegt.

|G = B4,5 bis 67 cm |
¢l Oberenker

|D = 0-5 cm gegeniiber der Waﬁerachwn-l

Einstellen : Der Oberlenker muss fest sein.

Saine Linge wird vor dear Arbeit gingestelit.

Gerédt auf flachem Boden.

Gerdtegestell paratlel zum Boden.

Die Gabel der Gerdtekdpfe muss wilhrend der Arbeit blokiert sein.
Vorne diifen die Gerate kein Stlitzrad haben.

biz 3 cm

bis & o




di Auslegerhhe ;
Oberlenker am oberan Kupplungspunkt

[E - 40-520m]

{Der Oberlenker kann am Schlepper mehrere Stellun-
gen ginghmen),

BEMERKUNG :

Bei sinem Kehrpflug ist zu prifen, ob das Wenden
eirmwandirei erfolgt (gendgende Aushebehdhe).

Die Aushebehohe isst sich vergrissemn, indsm die
Neigung des Oberienkers In zulissigen Grenzen erhdht
wwird.

5. Stellung der Hubarme :

Einstellen : das Arbeitsgerat ist angehingt und liegt
auf dem Boden auf ; Lange der Varstellzpindeln so
einstelizn, dass die Hubarme WAAGERECHT LIEGEN.

S R T

B R :
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6. Verstrebungen
E|"Etahi|i5l'lerUng55trebgn .
(fdr ginen starken Hang bicht geeigret)

» Bel Scharpfliigen :

X = GROSSES SPIEL : (kein Verklemrmien des Gest
gnges wihrend der Arbeit),

& Bei Geraten, die fesigelegt werden midssan -

X = GESAMTSPIEL 1 cm bei ausgehobenem Gerit,
damit der tractocontrol eimwandfrai arheitet),
Achtung | Allzw stark angezogsne Verstrebungsn

findern das Senken des Krafthebers.
bl Bei Scharpfligen ;

*
Bei Geraten, die fastgelegt werden miizsen

[gespannie Ketten, |




AUTOMATISCHE AN HANGEVORRICHTUNG

Siz ermdglicht in schnpfles Ab- und Anhdngen der Gerime kil

Fafrerhaus aus.

VORBEREITUNG DES SCHLEP-
PERS UND DES GERATS

In Abh&ngigkeit von der AnhiEnge.
narm fiir das Garat -
- wird der Abstand der Unterlenkar
(Al durch Betitigung der Stange
(Bl eingestalls -

werden diz Durchmesser dor Lzn-
ker-Enidstiicke fbel C} ung clia
Durchrmesser der Anhdngeboleen
am Gerdt geprifc

Stimmen diese Durchmassar nicht
Lbersin, so

- sind Abstandsteils auf dem Ap-
nangebolzen des (GerSis BRZUEAS-
52N gder

- dig halden Schalen auf dan Lon-
=er-Endsticken duszuwechssin -

- die Fihrungskegel (D} sind auf dis
AnhEngebalzen des Gerdts 7y posi-
tranierars,

ANHANGEN DES GERATS

- Der Schiepper wird geqeniiber
dem Gerdt in die richtige Lzge
gefabiren,

- Dreipunkigestange mit Lagerage-
ungshebel bis zur Verrizgelung der
Endsticke heben,

- Dreipunktgestangs senken.

- Endstiick des Oberlenkers  wig
folgl auf den Anhingeholzen dos
Geriits einrasten lassen -

gl Oberlenker mit Gawinda ;

Durch An- oder Abschraubon des
Kérpers wird er auf die erfardedicho
Lérnge gabracht.




Anmerkung : o Endstdcke o
fenn nie Gher die Markisrungsrilie
finaus abgeschravht werden.

- Beztehl kalne Rille, g0 soff man
sich vergowissern, dass im Kdmer
(E] wenigstens 65 mm im Eingriff
Sl

8 Der Haken wird entriegslt, indem
das Kabel 2ngehoben und gezogen
wird [der Haken bleibt in der
entriegelten Stallung).

# Das Endstick des  Oberlenkers
wird zuf den Anh3ngebolzen des
Gerdts gelegt ; die Vemiegelung ist
automatisch,

b} Ausziehbarer Oberlenker

# Er wird auf diz edorderdiche
Lange eingestsalit, indem der Kdrper
IF} entriggelt wird,

o Der Haken ist zu entriegeln,
indem das Ksbel sngehoben und
pezngen wind

® D=z Endsiick des Oberlenkers
wird auf den Anhingebolzen des
Gerats gelegt ; die Verriegelung ist
autametisch,

® Dreipunkigestings sinstellen,

Erforderliche Vorsichtsmassah-
MTLEn |

Bevor das Arbeftsgerat angehoben
wird, goll man sich dberzeugen, ob
alle Haken verringelt sind,

ABHANGEN

Das Gerdt wird sufosleqt (Stabiles
Geratl,
- Das Endstick des Obedenkers
wird entriggelt, indem das Kahel
angehaben und gezogen wird,
- Der Oberenker wird vom Gerdt
getrenni,
- D&s Gerat ein wenig anhehen,
- Dig Haken der Umterlenker war-
den gntriegelt, indem daz Kabsl
CE2acin wird.
- Das Dreipunkigestinge  senkan,
bis die Haksn frei sind.
- Erforderlichenfalls werden dip Hy-
draulik-Schlauche, die elekirischen
Kabe! geliist und die Ubertragungs-
welle zwischen dem Arbeitsgeré
nind dem Schlepper entkoppelt.

1F
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WARTLUING

- Die Endsticks der automatischen
Anhdngevorrichtung werden regel-
massig GEREIMIGT UMD GEOLT.

Die unteren Hzken werden mit dem
Wasserstrahl gereinigt ; sia sind
durch eine Dffrung unter dem
Haken zugédnglich,

- Wird der Oberenker nicht ge-
bravcht, g0 muss er die verlikals
Stellung beibehaltzn,

SONDERFALLE

- Zur Werthinderung des Entriegeins
der unteren Haken sind Arcatier
bolzen in diz Ldcher der Rizgel zuy
stecken. :

Das Entriegelungskabel fiir die
Endstiicke der Unterznker ist auf
dem Schlepper so zu befestigen,
dase == nicht auf der Erde achleift
und in niedriger Lage nicht ges-
pannt ist.

- An manchen alten ocder speriellen
Arbeitagerton kann a3 rwischen
den automatischen Haken und den
Bestindtailen des Gerdls Untars-
chiede geben, welche gin Klammen
erfordern.

Das Gerdtist dann entsprechend sy
dndern. Sie zollen lhren Benault
Handler zu Aate richen.




EMPFOHLENE SPUREN UND LICHTE WEITEN ZWISCHEN

FELDBESTELLUNG

Ibei angebauten Scha rpfligean)

fiehen Auswirkungen verursachr 7

REIFEN FUR DIE

SPUR
Bei der Feldbestellung ist diz lichte  @@bei durfen auch keine Ausschid-
Weite 2wischen Reifen in Abhéin- 9% nach links oder rechis entstehen, py Ty
Qigkeit von der Karperarbeitshreite 0 &inen Tad der Zughraft sufneh- ® |
des Pfluges sowie von der Zahl der e wiirdien. e — i
Pilugkdrper wardnderlich, 2. ANMERKUNG : 2z | e || |
-'l_ ANMERKUNG Dis E_.'J"ﬂrde«r.l'r'cﬁe Spur gntspricht ;"'. q " - ’i‘:1
: : : ) der fehten Weie zwischen dan [ g {hl___ ol =
Eine gute lichie Weite zwischen .. plus sine Rsifenbreits. [ A E ) el
Reifen ermdglicht eing gute seit- . Ll H Py
che Cinstellung des Pfluges. Eine  VORDERSPUR e
Gute seitfiche Ensteflung besrehr,  Sie soll der Hinterspur gleich adar i
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EINSTELLBARE =3 The track widths are given in mm
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SPURVERSTELLUNG AN RADERN MIT SPIRALSCHRAGEN

Zur Spe-urverstellung

— izt jedes Rad um das gleiche
Mass nach innen ader gussen :u
verstallsn

VERSTELLWERT FUR JEDES
RAD :

- wrsprangliche Spur messen ;
— Unterschigd zur gewlinschian
Spur ermitteln

— grmitielten Wern durch 2 teilzn,
2EISFIEL :

urspringliche Spur ;| 1800 mim
gewanschie Spur @ 1650 mm
Verstellan sinas Rades !
1800 — 1680 785 mm

2

At giner dor Spiralschragen hefin-

dzn sich verstellbare Anschlige (1
und 21,

Die pufeinanderolgenden Sielun-
aen der Anschligs auf der Schrage
entgprechen einer Radverstellung
v 25 mrr,

In unserem Beispiel wird jedes Rad
uri drei Lacher {3 = 251 aul der
Falge wvaratelli.
RADWVERSTELLUNG :

— Augsoren Anschlag (1) abneh-
men.

— fhn dreel Lécher weiter wisdsr
anbringen ;

— alle Balestigungen lasschrauhan
1 B

— giner langsamen Zang einschal-
tan

— ‘Wendegetrizbe in die Lage stel-

len, die der gewinschten Verstel-
lurg enispricht ;
— Auf der Seite, die dem zu
verstallanden Rad gegendber steht
wird das Rad blockiert, indem das
entsprechende  Bromspedal,  ge-
driickt wird (4).

Kupplung sinndcksn, und Had-
scheihe drehen

fer verfahre suf disse Arl, bis
die Briicks gegen den Anschiag
cekommen ist.

Apfestioungen suf 15 mdal
anzighern,
GLEICHER VORGAMNG AM EMT-
GEGENGESETZTEM RAD

Anmerkung ; Mach 70 Betrebs-
stundoen sing oie Martern nacheu-
Zigitan.
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BELASTUNG

Am Auslauf der Fertigungsstrasse
wurden die Schlepper so belastet,
dass cie sich bel den melstean
Anwendungsféllen normal ver-
halien

Bei besonders schwierigen Ar-
beitsbedingungen kann die Grund-
belastung erganzt oder abgedndert
werden,

Standardbelastung nicht &n-
dern. bavor gepriift wurde, ob
die Anhdnge-Vorschriften rich-
tig beachtet und alle Maglich:
keiten des TRACTO-CONTROL.
KRAFTHEEERS ausganutzt
wurdan,

BELASTUNG MIT WASSER

Die Belastungen ab ‘Werk wurden
mit einem Gemisch aus WASSER
+ KALZIUMCHLORID vorgenam:
rrien,

Dieses Gemisch ist bis va, — 250 ¢
frostsicher,

ANMERKUNG :
Nach erfolgten  Arbeiten  unter
schwderigan  Bedingungen ist ps
falzam, die Standardbelastung wio-
oer herzustelen.

=
STANDARDBELASTUNG BELASTUNG UNTER SCHWIERIGEN
R 551 R 551 BEDINGUNGEN
= 1 - .
VORNE 1 FRONTTRAGGEWICHT VORNE T FH‘I:INTIFI AGGEWICHT - 3 FUSATZ
GEWICHTE
HIMTEM MICHTS HINTEM MICHTS
REB1—4 R 551 -4
TFRONTTRAGGEWICHT = T FAROMTTRAGS EWICHT + 4 ZUsATZ-
VORME BELASTUNG DER REIEEM VORME GEWICHTE i BELASTUMG DER REIFEN
MIT 78 % WASSER MIT 76 % WASSER
HINTEM MICHTS HINTEMN MICHTS

23
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ANBAU VON ZUSATZGEWICHTEN

Der Standardschlepper ist mit ei-
nem Frontiraggewicht ausgeriistet,
£z wédnmen bis zu 4 weitersn
Geanchien angehaut werden,

Jedes Gewicht wiegt ca. 40 kg, Um
diese in aller Sicherheit handzu-
haben, gt wiz folgt zu verfahren :

EINBAL

In das Zentrierloch |&) des Tragge-
wichts wird ein Bolzen & 28 [H)
eingefihrt.

Das Zusatzgewicht wird unter-
stitzt und mit Hilfe diosas
Bolzens in die rightige Lage
gebracht.

Heide Hefzstigungsschrauben an-
zighen, wohsi der Bolzen B in ssiner
lage bleiben muss,
Erst nzch Anzighen wird der Balren
harausgenommen.

Fir jedes weitsre Gewichi wird auf
digselhs Art verdahrern,

ALSBAU

I dar umpgekehrten Reihenfolge.




REIFENDRUCK

Damit ein Reifen den richtigen
Druck erhilt, ist folgendes zu
beachten :

11 Marks und Typ ;

21 Abmessungsn ;

31 Ausristung lhres Schlzppers |
4} Art der Arheit

IM ALLGEMEIN

sind 2 Arten won Arbeitsn zu be-
racksichtigen :

1. Arbeitan in f=ichten Boden : di=
bestmdgliche Bodenhaltung  wird
arstrebt ;

2. Arbeiten auf harten Béden und
auf der 3Sirasss, Anhangshsirieb
LISV,

I ERSTERN FALL

i51 es im allgemein besser, den nie-
driggsten zulissigen Druck im Ver-
haltnls zuf Last zu wihlan.

M ZWEITEN FALL

i1 es empfohlen, sich dem maximal
culdszigen Druck zu ndhern, um
desn Beifenunterbau zu  schiitzen
ursd den Varschieiss dar Leisten zu
mindern,

Anmerkung

st dar Schlepoor mit sinem Lador
ausgordsiel, so sind o Vorderrd-
oer wnbeding! zum Masimaldruck
aufzugumpen.

Fiir besondere Anwemdungen
wie fir jedes Problem zdgern
Sie bitte nicht, sich an lhren
RENAULT-Hindler zu wenden,
Die untenstehende Tabelle gibt
die min. und max. Dricke an,
dig bei verschisdenan Anwan-
dungen zu beachten sind.

R 551 A 5614 F 5571- R 6514
Der Drruck ist in bar awsgedriickt _‘_n.!'nrg:]nrrgifen Vardarreifen Hinterreifen
* Bonderreifen 6,50/ 7,50 B3-24 85-24*[12] 85 [136]148(|169-28"[124[ 124]135
<16 | 167 24%-38%| -3 -2 - 32%|- 36 |- 36"
Ply Rating PRI 6 |6 ld. |68 | alalea]la|s]le|s]la]le]|d]|aq]
MIN. Bestellung | 0,85 06 | 06| 085 o6las|or| o7 - [o6]07
DUNMLOP MAX, Fald | 2325 - | v el = [ ae ) aEsl = [ ra
MAM_ Stramse | 725 2.4 T3 19T - TSl 4| A8] 18] « | v8115 |
MIN. Bestallung 08|08 - [oplos|os| - Josloal1o]1,1[oalos]lo8
GOOD YEAR | MAX. Feld 31|28 |16l 24 3 200 N O TN R (- o e e e G
B I MAX.Soene |33 (2820|308 - [i8]27] 23] zo|18l16] 222223 |20
BN, Bestellung | - | 08|08 DE| 0.8 <108} 1104808 08
KLEBER MAX, Foid AT - [ 22 - [2a[ 18 1A - | L2 1] L1 G
|/ | MAX Strame | 24[ 2,1 24|31 - {2222 - | - [a] - [ 2o w&[Aal1E
MIN, Bastellung | S AR R IR IEF I ERA R ERE R G RE e 55
MICHELIN MAX. Feld | 25(225 - | - [alzaleale | va i3] v vl s
MAX. Swame | 25|225] - | - | - | A lzi] 23] 2021 s al 2222221

!
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HYDRAULISCHER % Tracto-control »?

- KRAFTHEBER

BEDIENUNGSHEBEL

e Lageregelungshebel (1)
Gestattet, das Arbeftsgerat zu he-
ben und zu senken | jede Habael
stallung entspricht ainer Garéte-
laga.

Am Ende d=s Wages nach warns
bewirk! der Hebel das Bremsen der
Senkbewegung |4}

@ Hebel zur Widerstandsrege-
lung 2]

Er gestattet, die Arbeitstizfe zu
bestirnmen,

e Einstellknopf

Srellt die Ansprechge schwindigheit
des Krafthebers gin,

WIDERSTANDSREGELUNG

anbaupgerate

Bestimmung der Arbeitstisfez -
Betdtigung folgendar Organe in
folgender Reihenfolge :

— Einstellnopf (Bl auf Stellung
W

— Lageregelungshshel {1)  nach
vorie Jvor Bremsen der senkung)
— Hebel zur Widerstandsregelung
128 pach vorne (Annulierung) brin-
gen. Schiepper fzhren und Hehel
12) langsam nach hinten bringan,
his die gewlnachte Arbeilstiafe
arraicht isl,

Sanderfille :

Aei gewissen Sonderanwendungen
kanm dig hohe Empfindichkeit des
Krefthebars Schwingungen hervor-
rufen.

In dlesem Fall muss man wie
folgt vorgehen ;

Den Hebel (1) in die Stellung der
Senkunganremsa bringen ader.
Den Knopf (21 nach und nach in die
Stellung - & zighan.

ANMERKUNG :

Dig \Verstalfung des Knopfes (B) in
g Sreflung w—a kann einen stac-
ken Schiusf der Antriebsrsder ve-
rursachen, Tn dieserm Fal isf der
Knopf (B) leichr zurackruschisben.



